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5. Eelhinnangu kokkuvdte ja jareldused..............ooovvviiiiiiiiiiiiiiiiii

Kasutatud kirjandus



Sissejuhatus

Kaesoleva eelhinnangu eesmargiks on teabe andmine otsustajale ehitusloa menetluses
tugimaantee nr 15 km 34,5-35,3 paikneva Malivere riste rajamisega kaasneva keskkonnamoju
kohta. Projekteeritava 16igu asukohas hakkab riigitee ristuma kavandatud Rail Balticu
(edaspidi RB) trassiga. Projekteeritav tugimaantee nr 15 Malivere riste asub Rapla maakonnas
Rapla ja Kohila valdades.

Eelhinnangu andmise aluseks on pdhiprojektid ,DPS2 Tugimaantee nr 15 Malivere riste
(OR1240)” ja ,DPS2 Tugimaantee nr 15 Malivere riste viadukt (Road Overpass BR1240)"
dokumendid, mis on koostatud projekti ,,Projekteerimis— ja projekteerimisjarelevalveteenused
uue trassi ehituseks Parnust Raplani” raames.

Eelhinnangus kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja
positiivset mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamgju hindamise
(KMH) algatamise vdi mittealgatamise ja negatiivsete mojude valtimise osas. Kaesolev
dokument on otsustajale aluseks KMH algatamise vdi algatamata jatmise otsustamisel.



1. Taust ja seadusandlikud aspektid

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS)".

KeHJS § 3 Ig 1 punkti 1 kohaselt tuleb hinnata keskkonnamdju, kui taotletakse tegevusluba
voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise vdi muutmise pdhjuseks olev kavandatav
tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamdju.

KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise keskkonnamdjuga, kui see voib eeldatavalt:

. Uletada mojuala keskkonnataluvust;
° pdhjustada keskkonnas poérdumatuid muutusi;
° seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi véi vara.

KeHJS § 6 16ige 1 maaratleb olulise keskkonnamdjuga tegevused. Kui kavandatav tegevus ei
kuulu 18ikes 1 nimetatute hulka, siis on I6ikes 2 antud valdkonnad, mille puhul otsustaja peab
andma eelhinnangu kavandatava tegevusega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta.
Keskkonnamdgju eelhinnang tuleb anda ja KMH vajalikkust hinnata ka siis, kui § 6 I6ike 1
punktides 1-34! nimetatud tegevust voi kaitist muudetakse voi ehitist laiendatakse (KeHJS §
6 1g 2%).

KeHJS § 6 Ig 4 kohaselt kehtestatakse § 6 Ig 2 nimetatud tegevusvaldkondade tapsustatud
loetelu Vabariigi Valitsuse maarusega?. Tee ehitamiseks tegevusloa andmine ei ole KeHJS §
6 Ig 1 kohaselt olulise mdjuga tegevus, kuid Vabariigi Valitsuse 19.08.2005 maaruse nr 224
»1egevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tapsustatud loetelu“ § 13 punkti 8 kohaselt kuulub tee rajamine vdi laiendamine
(valja arvatud teerajatiste, mahasoéitude, ohutussaarte, kiirendus— ja aeglustusradade,
podrderadade, tagasipdorde kohtade, ulekaigukohtade, objekti ligipadsuks vajaliku tee,
teepeenral asetsevate jalg— ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6
I6ike 1 punktis 13 nimetatud juhul) tegevusvaldkondade hulka, mille korral tuleb kaaluda
keskkonnam®ju hindamise algatamise vajalikkust.

Lisaks tuleb KMH eelhinnang anda muu maaruses nimetamata tegevuse puhul, mis voib
kaasa tuua olulise keskkonnamdju (§ 16 punkt 1) ning maaruses nimetatud tegevuse voi
kaitise muutmisel voi ehitise laiendamisel, kui tegevuse voi kaitise muutmine voi ehitise
laiendamine vastab maaruses satestatule (§ 16 punkt 2).

KeHJS § 6! satestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tapsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded®
(aluseks KeHJS § 6! Ig 5). Eelhinnangu koostamisel lahtutakse Eesti Vabariigis kehtivast
seadusandlusest, valjakujunenud praktikast ning ajakohastest  eelhindamise
juhendmaterjalist®.

1 Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisslisteemi seadus (RT | 2005, 15, 87)

2 Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud
loetelu (RT I, 08.05.2012, 11)

3 Keskkonnaministeerium,  2017. Keskkonnamdgju hindamise eelhinnangu andmise  juhend
https://kliimaministeerium.ee/sites/default/files/documents/2021-
07/KMH%20eelhinnangu%20andmise%20juhend%20%28november%202017%29.pdf



https://kliimaministeerium.ee/sites/default/files/documents/2021-07/KMH%20eelhinnangu%20andmise%20juhend%20%28november%202017%29.pdf
https://kliimaministeerium.ee/sites/default/files/documents/2021-07/KMH%20eelhinnangu%20andmise%20juhend%20%28november%202017%29.pdf

2. Olemasolev olukord ja kavandatav tegevus

2.1 KAVANDATAVA TEGEVUSE EESMARK JA VAJADUS

Projekti eesmark on lahendada tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—Turi km-tel 34,5-35,3
ristumine kavandatud Rail Balticu raudteetrassiga (vt Joonis 2). Projekteeritav tugimaantee nr
15 Tallinn—Rapla—Turi 16ik km-tel 34,5-35,3 (RB pdhiprojekti mdistes tee OR1240) asub Rapla
maakonnas Rapla ja Kohila valdades (vt Joonis 1 ja Joonis 3). Kavandatava Rail Balticu trassi
uletamiseks rajatakse viadukt (BR1240). Samuti parandatakse tee teljegeomeetriat ja viiakse
see vastavusse normidega.
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Joonis 1. Projekteeritava teeloigu asukoht Maa—ameti kaardil*

Projektiga lahendatakse tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—Turi (OR0124) ja kohalike teede
Toniste tee nr 6690222 (OR124009), Metsatuka tee nr 3170619 (OR124010) ja Jakobi tee nr
6690682 (OR 124011) ristumine kavandatud Rail Balticu raudteetrassiga (vt Joonis 2 ja Joonis
3).

4 Maa-amet, 2021
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Joonis 2. Projekteeritava tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla-Tiiri ristumine kavandatud
Rail Balticu raudteetrassiga



Joonis 3. Projekteeritava
teedevorgustikus®

5 Maa-amet, 2021

tugimaantee nr

15 Tallinn—-Rapla-Tdri

paiknemine
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Joonis 4. Projekteeritava rajatise pealtvaade
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Joonis 5. Projekteeritava rajatise ristloige



Kavandatud Rail Balticu trassi koridor (RB Rapla maakonnaplaneeringu trassildigud 7C, 8A,
16A) labib Rapla valla territooriumil Juula, Valjataguse, Tuti, Sulupere, Sikeldi, Kalevi, Alu—
Metsakila, Mbisaaseme, Kuku ja Rda kulades, médédudes Rapla linnast laane poolt.
Kavandatud Rail Balticu trassi koridor (RB Rapla maakonnaplaneeringu trassildik 16A) Iabib
Kohila valla territooriumil Malivere, Loone, Salutaguse, Urge ja Vilivere kilasid. Kohila alevist
moodub trassi koridor ida poolt, kulgedes Kohila alevi ja Prillimae aleviku vahelt abi.
Trassikoridori laius Rapla ja Kohila valdade osas on 350 m®.

RB Rapla maakonnaplaneeringu’ alusel lahendatakse raudtee ristumised avalikult
kasutatavate teedega eritasandilisena. Eritasandiliste ristete asukohtade maaramisel on
I&htutud eelkdige pohimdttest tagada likkumisvdimalused ning piirkonna teedevadrgu toimimine
ja sidusus, samuti on arvestatud liiklussagedust ning asustuse paiknemist.

Eritasandilised lahendused (ehk risted) kavandatakse Rapla valda 8 teega ristumisele ja
Kohila valda 6 teega ristumisele. Juurdepadsuks majapidamistele ja kinnistutele ning
teedevdrgu sidususe tagamiseks projekteeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevdrguga.

Projekteeritava tugimaantee 16ik kilgneb vaheldumisi metsa voi péllumaaga ning km 34,5
lahedusse jaab mitu uuselamut.

Antud I6igus on liiklussageduse jargi tegemist Il klassi maanteega. Teeregistri andmetel on
tugimaantee teekatte laius 9 m ja mulde laius 15 m. Séidurajad on markeeritud ning maantee
on tahistatud tahispostidega.

Projekteeritav Toniste tee nr 6690222 on avalikult kasutatav tee kruuskattega ja olemasoleva
teekatte laius on 3,5 m ning mulde laius on 5,0 m. Projekteeritav Metsatuka tee nr 3170619 on
avalikult kasutatav tee kruuskattega ja olemasoleva teekatte laius on 3,0 m ning mulde laius
on 4,0 m. Projekteeritav Jakobitee nr 6690682 on avalikult kasutatav pinnastee ja
olemasoleva teekatte laius on 2,5 m ning mulde laius on 3,0 m.

Projekteeritava 16igu ulatuses kehtib asulavaline kiirusreziim, mis tdhendab suurimat lubatud
soidukiirust 90 km/h.

Projekteeritava 16igu ulatuses puudub jalgratta- ja jalgtee.

Projekteeritaval 16igul olevad ristmikud ja mahaséidud ning nende andmed on toodud
jargnevas tabelis (Tabel 1).

Tabel 1. Projekteeritava tugimaantee lI6igul asuvad ristmikud ja mahaséidud

Asukoht Tee kuuluvus | Mahasoidu kate | Truubi olemasolu | Mahasoidu otstarve

34,591 Paremale eratee kattega truup puudub Metsatuka tee
34,764 Vasakule eratee kattega truup puudub Tdniste tee
34,772 Paremale eratee kattega truup puudub elukohta sissesoit

6 Rapla maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha ma&ramine“. Kehtestatud riigihalduse
ministri 14.02.2018 kéaskkirjaga nr 1.1-4/43; https://maakonnaplaneering.ee/120 .

7 Rapla maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mairamine“. Kehtestatud riigihalduse
ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43; https://maakonnaplaneering.ee/120
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Asukoht Tee kuuluvus | Mahasoidu kate | Truubi olemasolu | Mahasoidu otstarve

eratee kattega truup puudub Jakobi tee
35,131 Paremale eratee kattega truup puudub elukohta sissesoit
35,148 Paremale eratee kattega truup puudub elukohta sissesoit
35,181 Vasakule eratee kattega Truup on tegevuskoht
35,3 Paremale eratee kattega Truup on elukohta sissesoit
35,311 Vasakule eratee kattega Truup on elukohta sissesoit
35,324 Paremale eratee kattega Truup on elukohta sissesoit

Projekteeritava 18igul olemasolevad maaparandussusteemid puuduvad.

Projekteeritavale 16igule jaavad bussipeatus ,Karneri“, mis paikneb mélemal sdidusuunal.
Vasakpoolne (kilometraazi suunas) bussipeatus asub km 34,782. Bussipeatusel on olemas
laiendus, ooteplatvorm ja ootekoda. Parempoolne bussipeatus asub km 34,884. Bussipeatusel
on olemas laiendus ja ooteplatvorm

Olemasolevad rajatised projekteeritaval I16igul puuduvad. Samuti puudub projekteeritaval I6igul
valgustus.

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi I16igu km 34,5-35,3 ja viadukti plaanilahenduse
projekteerimisel on lahtutud olemasolevast keskkonnast, olemasoleva tee asukohast,
kavandatava Rail Balticu trassi asukohast ning enne pd&hiprojekti koostamist teostatud VE®
etapis koostatud lahendusest. Kavandatava Rail Balticu trassi uUletamiseks rajatakse viadukt
(BR1240). Samuti parandatakse tee teljegeomeetriat ja viiakse see vastavusse normidega.

Viadukti alla rajatakse kahele poole minimaalselt 4 meetri laiused loomapaasud. Arvestatud
on ka sellega, et tulevikus vbivad need osasliselt kattuda kergliiklusteega ja arvestades, et
selle kasutus eelkdige oOisel ajal, kui loomade liikumine on intensiivsem, ei ole markimisvaarne,
siis lahendus sellisel kujul on sobilik.

Projekti koosseisus on projekteeritud jargmised teeldigud ja mahasbidud:
e Tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—Turi OR1240 — pikkus 756 m, katte laius 10,8-12,8
m;
e Hooldustee OR124007 — pikkus 61 m, katte laius 3-4 m
¢ Kohalik tee OR124009 Toniste tee — pikkus 533 m, katte laius 4 m;
o Kohalik tee OR124011 Jakobi tee — pikkus 18 m, katte laius 4 m;
o Jalgtee OR124013 — pikkus 10 m, katte laius 2 m;
o Jalgtee OR124015 — pikkus 18 m, katte laius 2 m;
o Mahasoit OR124017 — pikkus 15 m, katte laius 4 m;
o Mahasoit OR124019 — pikkus 9 m, katte laius 4 m;
o Jalgtee OR124021 — pikkus 166 m, katte laius 3 m;
o Juurdepaas OR124010 Metsatuka tee — pikkus 209 m, katte laius 4 m;
o Mahasoit OR124012 — pikkus 5 m, katte laius 3 m;
o Mahasoit OR124014 — pikkus 18 m, katte laius 3 m;

8 VE — value engineering, eesti keeles vaartusprojekteerimine
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¢ Mahasoit OR124016 — pikkus 15 m, katte laius 2,5 m;
¢ Mahasoit OR124020 — pikkus 34 m, katte laius 3 m.

Projekteeritud kergliiklustee on kavandatud katte laiusega 3,0 m.

Projekti mahus on lahendatud tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—Turi OR1240 kergliiklustee ja
viadukti valgustus ning kergliiklustee OR124021 valgustus.

Projekti koosseisus on kavandatud kolm kohalikku teed. Toniste tee OR124009 tagab
Uuhenduse Toniste tee Idiguga, mis jaab kavandatavast Rail Baltica raudtee trassist vasakule
poole. Metsatuka tee OR124010 tagab Uhenduse elumajadele, mis jaab kavandatavast Rail
Baltica raudtee trassist paremale poole. Jakobi tee OR124011 tagab Uhenduse Tdniste teelt
olemasolevale Jakobi teele.

Tugimaanteelt mahasoit kohalikule teele OR124010 on projekteeritud PK 2+23, katteservad
on projekteeritud raadiusega 5 m. Asfaltkattega osa pikkus on 19 m.

Tugimaanteelt mahasoit OR124020 on projekteeritud PK 2+23, katteservad on projekteeritud
raadiusega 5 m. Asfaltkattega osa pikkus on 8 m.

Tugimaanteelt mahasoit OR124017 on projekteeritud PK 7+61, katteservad on projekteeritud
raadiusega 2 m. Asfaltkattega osa ei ole.

Tugimaanteelt mahasoit OR124019 on projekteeritud PK 7+80, katteservad on projekteeritud
raadiusega 2 m. Asfaltkattega osa ei ole.

Kohalikult teelt OR124010 mahasoit OR124012 on projekteeritud PK 1+46, katteservad on
projekteeritud raadiusega 5 m. Mahasait on kruuskattega.

Kohalikult teelt OR124010 mahasoit OR124014 on projekteeritud PK 2+00, katteservad on
projekteeritud raadiusega 5 ja 1m. Mahasoit on kruuskattega.

Kohalikult teelt OR124010 mahasoit OR124016 on projekteeritud PK 2+11, katteservad on
projekteeritud raadiusega 5 m. Mahasait on kruuskattega.

Kohalikult teelt OR124009 mahasdit kohalikule teele OR124011 on projekteeritud PK 1+79,
katteservad on projekteeritud raadiusega 5 m. Mahasdit on kruuskattega.

Kohalikult teelt OR124009 mahasdit hooldusteele OR124007 on projekteeritud PK 5+28,
katteservad on projekteeritud raadiusega 8 m. Mahasoit on kruuskattega. Tegemist on
kategooria Il hooldusteega, mis tagab juurdepaasu raudteele.

Projekteeritav teeldik jaab maantee nr 15 16igule, mis on kavandatud 2+1 rajalise lahendusega,
kaesoleva projektiga haaratud 16ik on aga 1+1 rajaline 16ik, mis jaab 2+1 I6ikude vahele.
Sdiduradade laiuste valikul nii teel kui ka viaduktil on arvestatud eriveoste liikumisruumiga.
Sdidurajad on ette nahtud laiusega 3,5 m ning kindlustatud peenrad on varieeruva laiusega.
Tugipeenarde laius on Uldjuhul kavandatud 0,5 m, p&rkepiirde korral 1,25 m. Tee on uldjuhul
kavandatud kahepoolse poikkaldega 2,5%, tugipeenardele on ette nahtud pdikkalle 4%.

Kergliiklustee on PK 3+00-8+20 toodud maantee aarde ning eraldatud &arekiviga.
Kergliiklustee on projekteeritud pdikkaldega 2%.

Kohaliku tee OR124010 katte pdikkalle ja laius on muutuv asfaltkattega mahaséidu ulatuses.
Asfaltkattega osas on tugipeenrad 1,0 m laiad ning poikkaldega 4,0%. Tee on projekteeritud
kruuskatte ulatuses Uhepoolse podikkaldega 3,5% ning laiusega 4,0 m.
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Kohalik tee OR124009 on projekteeritud katte laiusega 4,0 m. Tee on kavandatud tGhepoolse
pdikkaldega 3,5%. Kurvidesse on lisatud laiendused 0,7 m.

Hooldustee OR124007 on projekteeritud katte laiusega 4,0 m. Tee on kavandatud Ghepoolse
poikkaldega 3,5%.

Jalgratta— ja jalgtee on kavandatud laiusega 3,0 m, tugipeenarde laius 0,25 m, piirde korral
0,25 m. Asfaltkatte pdikkalle on ette nahtud 2,0% ning tugipeenardel 4%.

Pikiprofiili projekteerimisel on lahtutud vajaliku puhta kérgusgabariidi 7,02 m tagamise
vajadusest kavandatud Rail Balticu raudtee kohal, kavandatud raudteed Uletava viadukti
konstruktsiooni paksusest ning varem projekteeritud tee pikiprofiilist tee korguslikul
sidumisel. Uhtlasi on lahtutud projekteerimise kaigus kokkulepitud tingimusest, et
viadukti pealesditude pikikalle ei tohiks tletada 3%.

Juurdepdasude ja hooldusteede projekteerimisel on arvestatud olemasoleva maapinna
profiilliga, millest on tee profil kavandatud mdnevdrra kérgemale. Lisaks on arvestatud
eesvoolude kdrguste ning pinnavee aravoolu tagamise vdimalustega, et tagada
teekonstruktsioonile vajalik niiskusreziim.

Arvestades olemasoleva maastikuga ja projekteeritavate teede profiilidega on kuilgkraavid
projekteeritud Toniste teele (OR124009). Teelt tulev pinnavesi on peamiselt juhitud
pdikkaldega tee ndlvadele, kust see edasi kas kogutakse tee kulgkraavi ja juhitakse ara voi
kilgkraavi puudumisel valgub pinnavesi maapinnale ning infiltreerub pinnasesse voi voolab
maapinnal maapinna langu suunas. Adrekividega piiritletud OR1240 teeldigul kogutakse
pinnavesi restkaevudesse ning juhitakse ara sademeveetorustiku kaudu kraavidesse voi
pinnasesse.

Tee viadukti alune RB slvend kaevatakse projekti algstaadiumis ja taidetakse tagasi
maapinnani nduetekohaselt. Selliselt ei oma see tegevus olulist keskkonnamaju.

Projektiga kavandatud truubid, nende valgala pindalad ning parameetrid on toodud jargnevas
tabelis (Tabel 2).

Tabel 2. Projekteeritud truubid

Truubi =
Asukoht e R -jaik
Tee indeks SR8 1abimo6t ongas-jaikus Valiku p6himéte
PK d
OR1240 7+99 400 8 mahasdidu truup
OR124021 1+60 400 8 mahasdidu truup
OR124007 0+22 600 8 mahasadidu truup

Projekteeritud truupide otsad on ette ndhtud kindlustada 12—15 cm suuruste munakividega
betoonalusel (C16/20) ja NGS 4 profiili geotekstiilil tilpjoonisel toodud ulatuses.

Ehitatakse taitepinnasest muldkeha. Ehitatakse teekatend, mis hdlmab killustikaluse,
asfaltkatte ja tugipeenarde ehitamist ning &arekivide paigaldamist. Teele rajatakse
liklusmargid, teekattemargistus, tahispostid ning porkepiire.

Enne kaevetdode algust peab t66votja valja kutsuma tehnovdrkude valdajad ja saama nendelt
kirjalikud juhendid ja load t66de tegemiseks vastava tehnorajatise kaitsevoondis.
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Toovotja peab koostama ehitusaegse liikluskorralduse skeemi ning kooskdlastama selle
Transpordiameti, Rapla Vallavalituse ja Kohila Vallavalitsusega. Kuna projektlahendusega
jaab projekteeritav teeldik olemasolevale trassile, tuleb ehitamise ajaks rajada ajutised
Umbersodiduteed. Projekti koosseisu kuuluvad juurdepaasuteed ja mahasbidud saab valja
ehitada ilma teed liiklusele sulgemata, rakendades seejuures sobilikke ehitusaegseid
liklusskeeme. Tddvotjal tuleb arvestada, et ehitusperioodi ajal tuleb tagada pidev juurdepaas
projektiala 16igul riigiteega ristuvatele teistele kinnistutele, juurdepaasudele ja teedele.

Riste rajatiste (tee, mulle, kraavid, hooldusteed jms) alla jadav maa (kinnistuosad)
vodrandatakse. Pohiprojekti alusel koostatakse krundijaotuskava, millega maaratakse
vBdrandatava maa ulatus.

Véljaspool riste alla jaavat maad teostavad ehitust6od (nt kraavide puhastamine, puude raie
nahtavusala tagamiseks vms) erakinnistutel tuleb enne ehitustédde algust maaomanikega
kooskdlastada. Kooskdlastuse puudumisel ei ole lubatud ehitustdid erakinnistul teostada.

2.4.1 MAAKONNAPLANEERINGUD

. Rapla maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine*

Riigihalduse  minister kehtestas  14.02.2018  kaskkirjaga nr 1.1.4/43 Rapla
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”.

Planeeringu eesmark on luua alus uue rahvusvahelise Uhenduse projekteerimiseks Balti riikide
ja Euroopa raudteevorgu vahel, mille rédpmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile. Rail
Balticu raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem liikumisvéimalus ning
transpordist tingitud dhusaaste vahenemine. Planeeringuga on leitud sobivaim asukoht
elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Rapla maakonnas. Riigihalduse minister
kehtestas 13.02.2018 ka Harju ja Parnu maakonnaplaneeringud ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine“. Latis ja Leedus on Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoht
samuti valja valitud.

Planeeritud trassikoridori pikkus Rapla maakonnas on 55 km ja see kulgeb labi kolme kohaliku
omavalitsuse territooriumi: Kohila vald, Rapla vald ja Kehtna vald. Trassikoridori laius
hajaasustuses on 350 m, mis hélmab raudtee rajamiseks vajaminevat maad ja raudtee
kaitsevoondit (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruumi, mis voib osutuda vajalikuks sellisel
juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kaigus tadpsustada. Raudtee rajamine on
voimalik Uksnes planeeritud trassikoridori sees.

Raudtee on kavandatud reisirongidele projektkiirusega kuni 249 km/h. Kaubarongide
projektkiirus on kuni 120 km/h. Rahvusvahelise reisirongi peatus on planeeritud Raplasse.
Planeeringuga on ette nahtud véimalus korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel kohalikku
rongiliiklust Tallinn—Rapla—Parnu—Riia suunal. Selleks on Rail Balticu trassile kavandatud
perspektiivsed asukohad kohalike rongipeatuste rajamiseks.

o Rapla maakonnaplaneering 2030+ ja keskkonnamadju strateegiline hindamine
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Rapla maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga
nr 1.1-4/80 . Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ koostamisel on arvestatud Rapla
maakonnaplaneeringuga ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”.

Maakonnaplaneeringu peamised eesmargid on:

1) toetada maakonna ruumilist arengut, mis tagab tasakaalustatud ruumilise asustusstruktuuri
ning elukvaliteedi olukorras, kus maakonna rahvaarv pikemas perspektiivis kahaneb ja
vananeb;

2) tasakaalustada riiklikke ja kohalikke huvisid, arvestades seejuures kohalike
arenguvajaduste ja —vdimalustega.

2.4.2 ULDPLANEERINGUD

Rapla valla tildplaneering

Rapla Vallavolikogu 20.12.2018 otsusega nr 92 algatati Rapla valla Uldplaneeringu
koostamine. Kuni uue, kogu Uhinenud omavalitsuse territooriumi hélmava uldplaneeringu
kehtestamiseni kehtivad Rapla vallas Gihinenud valdade senised ldplaneeringud®.

Koostatava Uldplaneeringu eesmargid on jargmised:

e ruumilise arengu p&himdtete satestamine;

e soovitavate arengusuundade maaratlemine;

o ehitusbiguse ja maakasutuse Uldiste reeglite kokkuleppimine;

o tingimuste satestamine, mis aitavad saavutada jatkusuutlikku elujdulisust
kahaneva ja stabiilse rahvastiku tingimustes.

Endise Rapla valla Gldplaneering on kehtestatud Rapla Vallavolikogu 01.03.2011 otsusega nr
6. Uldplaneeringu eesméark on méaratleda valla ruumilise arengu suunad ja pdhimétted ning
maakasutus— ja ehitustingimused. Uldplaneeringuga Iluuakse eeldused olemasolevate
loodus— ja kultuurivaartuste sailimiseks ning elu— ja ettevétluskeskkonna tasakaalustatud
arenguks. Asustuse saastliku arengu tagamiseks maaratletakse detailplaneerimise
kohustusega alad ja juhud, sh tiheasustusalad ja kompaktse hoonestusega alad.
Uldplaneeringuga tépsustatakse Rapla maakonnaplaneeringus maaratud rohelist vérgustikku
ja vaartuslikke maastikke. Kehtivas Rapla valla Gldplaneeringus tuuakse valja, et ettevotluse
arengu eelduseks on ettevotlust soosiv keskkond ja logistiline potentsiaal Tallinna ning teiste
suuremate transpordikoridoride vahetus laheduses. Via Baltica, Green Way ja Rail Baltic on
olulised transpordisuunad. Valda labivad Tallinn—Rapla—Turi maantee ning Tallinn—Lelle—
Viljandi ja Tallinn-Lelle—Parnu raudteed. Péhja— ja Kesk—Euroopat Ghendava kiirraudtee Rail
Baltic Uks vdimalikke trasse on kavandatud labima Rapla valda. Rapla valla naabrust labib
rahvusvaheline transpordikoridor Via Baltica. Rapla lahedal asub vaikelennukite lennuvali.

Kuna projekteeritud riste on seotud Rail Balticu raudteetrassiga, siis ei ole see vastuolus
kehtiva Rapla valla uldplaneeringuga. Lahtuvalt kehtivatest maakonnaplaneeringutest
arvestatakse koostatavas uldplaneeringus Rail Balticu raudteetrassi asukohaga.

9 Endise Juuru valla Uldplaneering; endise Kaiu valla Gldplaneering; endise Raikkdila valla Gldplaneering; endise
Rapla valla tldplaneering.
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Kohila valla uldplaneering

Kohila Vallavolikogu 27. marts 2018 otsusega nr 11 algatati Kohila valla Uldplaneeringu
koostamine ja keskkonnamdju strateegiline hindamine (k&esoleval ajal veel koostamisel). Uue
Uldplaneeringu koostamise eesmargiks on uuendada ja kaasajastada Kohila Vallavolikogu
20.07.2006 otsusega nr 86 kehtestatud Kohila valla tldplaneeringut.

Kohila valla uue Uldplaneeringu pdhieesmark on kogu valla territooriumi ruumilise arengu
pohimotete ja suundumuste maaratlemine ning eelduste loomine hea elukeskkonna
kujunemiseks. Uldplaneeringuga luuakse eeldused kasutajasdbraliku ning turvalise
elukeskkonna ja kogukondlikke vaartusi kandva ruumilise struktuuri olemasoluks ja
séilitamiseks ning esteetilise miljéd arenguks, sailitades olemasolevaid vaartusi.

Kuni uue uldplaneeringu kehtestamiseni kehtib 20.07.2006 otsusega nr 86 kehtestatud Kohila
valla Uldplaneering. Kehtiv Uldplaneering ei arvesta Rail Balticu raudteetrassiga. Lahtuvalt
kehtivatest maakonnaplaneeringutest arvestatakse koostatavas uldplaneeringus Rail Balticu
raudteetrassi asukohaga.

2.4.3 DETAILPLANEERINGUD PIIRKONNAS

Projektiala lahedusse jaab Uks kehtestatud detailplaneering (vt Joonis 6). Detailplaneering
Tonise (Rbéa) on algatatud 21.08.2003 ja kehtestatud 28.04.2005. Detailplaneering puudutab
katastritiksust Aida (66903:002:0102). Kinnistu jaab Toniste tee 16ppu. Detailplaneeringu
eesmark on olemasolevast maatulundusmaa kinnistust eraldada 2 elamukrunti ja Uks arimaa
krunt. Detailplaneering on realiseeritud.

PENngu tulemuste betely
DETAILIFLANE ERING
Tmse (Ris). Roa kids, | Medtmstatud (KeMmatatod
O KATASTRIUKSUS
o $590)-002 G102 Mg
3 ASUSTUSUKSUS
= 9 Rse ke
S OMAVALITSUS
Sapia vd

10 Evald: https://service.eomap.ee/raplavald/

16



2.4.4 ARENGUDOKUMENDID

. Rapla valla arengukava 2018 — 2025

Rapla valla arengukava on dokument, mis satestab Rapla valla arengu pdhisuunad ning
infrastruktuuri arendamise alused ja vajadused. Elu edendamisel Rapla vallas on peaeesmark
kogu valla tasakaalustatud areng ja elanikkonna kaasamine vétmekisimuste lahendamisse.
Kdige uldisem eesmark on terve, haritud, dppimisvdimekas, tegus ja joukas elanikkond
kvaliteetses elukeskkonnas.

Kavandatav tegevus on seotud arengu eesmargiga: valla tehniline taristu on valja arendatud
ja heas korras.

Tegevused eesmargi taitmiseks, mis on seotud Rail Balticu ja kavandatava ristega:

o Liikluskorralduse korrastamine, transiitliikluse iGmbersuunamine suurematest asulatest
parema elukeskkonna huvides. Tanavavalgustuse uuendamine ja taiendav rajamine,
energiasaastlike lahenduste rakendamine.

o |abiraakimised Rail Balticu raudteetrassi planeerimise, projekteerimise ja
valjaehitamisega seotud osalistega kohalikule elukeskkonnale vdimalikult mdistlike
lahenduste saavutamiseks (sh majapidamised, ettevdtlus, teed, kohalik Ghistransport,
maratdkked).

o Osaleda Rail Balticu raudteetrassi planeerimise, projekteerimise ja valjaehitamisega
seotud osalistega kohalikule elukeskkonnale voimalikult mdistlike lahenduste
saavutamiseks (sh majapidamised, ettevotlus, teed, kohalik Ghistransport,
muratdkked).

e Kobhilavalla arengukava 2018 — 20252
Kavandatav tegevus on seotud jargmiste arenguliste eesmarkidega:

Ettevdtluskeskkond ja t66joud: Soodne ettevotluskeskkond, ettevétlusaktiivsuse ja toédkohtade
arvu kasv

Elukeskkond: Meeldiv elukeskkond, korrastatud kilad ja keskused ning kaasajastatud
tehniline taristu.

. Raplamaa arengustrateegia 2035+

Dokumendis on strateegiline eesmark 13: Maakonna hea ligipaasetavus ja aeg-ruumiliste
vahemaade vahenemine labi heatasemelise transporditaristu ja kiirete valisihenduste.
Tegevussuund 13.1: Kaasaegse ja piisava labilaskevbimega transporditaristu
valjaarendamine.

11 Kehtestatud Rapla Vallavolikogu 27.09.2018. maarusega nr 39.
12 vastu véetud Kohila Vallavalituse 25.09.2018 otsusega nr 15
13 https://rol.raplamaa.ee/maakonna-areng/maakonna-arengustrateegia-2035/
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https://kohila.kovtp.ee/documents/1123203/25123593/Kohila+valla+arengukava+2018-2025.docx/73124be2-80a6-4fc6-ad31-ba5c43980d32

24,5 PROJEKTID

o Rail Balticu raudteetrassi léigu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi*
ehitusprojekti keskkonnaméju hindamine*

Rail Baltic on uus ja kiire kaasaegne elektrifitseeritud kaher66pmeline ja ERTMS-varustusega
raudteetrass, mille projektkiirus reisijateveol on 249 km/h ja kaubaveol 120 km/h (maksimaalne
soidukiirus on reisirongidel seejuures 234 km/h, kaubarongidel on see vordne projektkiirusega)
Marsruudil Tallinnast labi Parnu, Riia, Panevézyse ja Kaunase kuni Leedu-Poola piirini
projekteeritava raudteetrassi rddpmelaius on 1435 mm, mis vastab kdikidele koostalitlusvéime
tehnilistele kirjeldustele. Eelprojekti lahenduse jargi on kavandatava raudteetrassi pikkus Eesti
territooriumil ca 213 km.

Malivere viadukt on seotud Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla maakonna piir —
Hagudi“ ehitusprojektiga (raudteetrassi ja tugimaantee 15 Tallinn-Rapla-Turi ristumine).
Ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise aruanne on nduetele vastavaks tunnistatud
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt 05.09.2022%°.

Tee, sh muldkeha ehitus, on ressursimahukas tegevus, mis nduab kohalike loodusvarade
kasutamist. Pdhiprojektis on valja toodud arvutuslikud mahud ettevalmistavate t6dde,
mullatédde, katendi ehituse, liikluskorraldusvahendite ning maastikukujundustddde kohta.

Teed ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse Uldjuhul karjaari(de)st. Kaesoleval
ajal ei ole tapsemalt teada, millisest karjaarist hangitakse materjali konkreetse objekti
ehituseks, kuna see sdltub ehitushanke vditja majanduslikest kaalutlustest. Kaevandamisloa
andmisel on 1abi viidud KMH v&i antud KMH eelhinnang, mille kaigus on hinnatud karjaari
avamise ja kasutamisega seotud keskkonnamdjusid. Olulised negatiivsed keskkonnamdjud on
asjakohaste meetmetega valditud voi leevendatud, seega ei saa moju pidada oluliseks.

Parast riste valmimist on vajalik teede ja rajatiste hooldamine. Hooldusté6dega tuleb tagada
tee seisunditaseme vastavus antud tlupi tee suhtest kehtestatud seisunditaseme nouetele?®.

Ehitiste ehituseks kasutatakse loodusvarasid mahus, mis ei too kaasa olulist negatiivset
keskkonnamgju.

Kavandatava tegevusega ei ndhta ette heidet vette (veekogudesse), v.a sademevee
arajuhtimine piirkonna aravoolukraavidesse. Kuna piirkonna sademevesi on eeldatavalt puhas
(olulised saastajajad piirkonnas puuduvad), siis ei kaasne sellega negatiivset keskkonnamaju.

14 Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti keskkonnamaju
hindamine, https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2023/06/Rail-Baltica-raudtee-Harju-ja-
Rapla-maakonna-piir-Hagudi-loigu-ehitusprojekti-KMH-aruanne.pdf

15 https://ttja.ee/eraklient/rail-baltic/keskkonnamojude-hindamine-kmh

16 Avalikult kasutatava tee seisundinduded on maératud majandus- ja taristuministri 2015.a maéarusega nr 92 (RT
I, 02.11.2018, 3)
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https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2023/06/Rail-Baltica-raudtee-Harju-ja-Rapla-maakonna-piir-Hagudi-loigu-ehitusprojekti-KMH-aruanne.pdf
https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2023/06/Rail-Baltica-raudtee-Harju-ja-Rapla-maakonna-piir-Hagudi-loigu-ehitusprojekti-KMH-aruanne.pdf
https://ttja.ee/eraklient/rail-baltic/keskkonnamojude-hindamine-kmh

Projekteeritud on uued kulgkraavid Toniste teele. Projekteeritud kraavildigud tagavad
pinnavee aravoolu.

Projektialast ca 200 m kaugusel asub Sootaguse peakraav (keskkonnaregistri kood
VEE1097400) ning ca 550 m kaugusel Keila jogi (keskkonnaregistri kood VEE1096100). Tee
ehitusega seotud tegevused ei asu veekogude kaitsevddndite sees ja kavandatav tegevus
pinnaveekogusid ei mdjuta.

Mdira voib kaasneda ehitusperioodil (miratase soltub ehitustehnoloogiast ja kasutatavatest
ehitusmasinatest), kuid see ei erine tavaparasest ehitusmurast. Ehitamine pohjustab tavaelust
kérgemat murataset, mis on ajutine ja médéduv. Samuti voib ehituse ajal esineda ajutist
vibratsiooni (séltub ehitustehnoloogiast).

Mdira kaasneb ka tee ja raudtee kasutamisega. Teeregistri andmebaasi kohaselt oli aastal
2020 liiklussagedus tugimaanteel 5820 a/66paevas. Prognoositav liiklussagedus aastal 2043
on 10 317 a/66p. Viaduktil tdstetakse riigitee ca 7 meetri kdrgusele ja seega mura olukord
muutub.

RB pdhiprojekti raames koostas Kajaja Acoustics OU eksperthinnangu!’ raudteemiira
hindamiseks. Eksperthinnangu kohaselt on keskkonnaministri 16.12.2016. a maarusega nr 71
,Valisdhus leviva miura normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise
meetodid“ kehtestatud Il kategooria paevase aja piirvaartus 60 dB tagatud raudtee aarest
keskmiselt 70 m kaugusel ja sihtvaartuse néue 55 dB 160 m kaugusel raudteest. Lahimad
muratundlikud kinnistud piirnevad otseselt maanteega. Eksperthinnangus on mira
modelleerimise tulemusel maaratud muira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette ndha muratdrjerajatised (muratdkked, muldvallid véi kombineeritud
lahendused) vt tapsemalt ptk 3.15.2. Miratdkked on planeeritud tugimaantee nr 15 Tallinn—
Rapla—Turi OR1240 kergliiklustee darde Metsatuka (31701:004:2180) kinnistu keskpaigast
kuni Heki kinnistu (66903:002:0560) keskpaigani.

Ehitus- ja kasutusperioodil ei kaasne kavandatava tegevusega valgusreostust ega soojuse,
kiirguse ja I6hna heidet keskkonda. Antud jareldusele on joutud analllsides pdhiprojekti
valgustuslahendust ja muid p&hiprojekti osasid

Projekti elluviimisel tekivad pinnasejdatmed. Suur osa tekkivatest jaatmetest on
taaskasutatavad.

Kolblik kasvumuld tuleb ladustada teemaa-alal ja kasutada hiliem ndlvade ja kraavide
kindlustamisel ning teemaa haljastamisel. Haljastust6dédeks kolbmatut kasvumulda saab
vbimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade taiteks. Objektil Ule jaava ehituseks
kélbmatu pinnase peab toovotja utiliseerima vastavalt jaatmeseaduse ja maapdueseaduse
nduetele.

Olemasolevate mullete laienduste alla jaav kasvupinnas eemaldatakse kogu paksuses. Kuna
olemasolevate teede kindlustamata peenrad on osaliselt rohtu kasvanud, on nende kaevamise
maht Gldjuhul arvestatud sobimatu pinnase mahuga kokku.

Objektil Ulejadva pinnase maht on 4000 m?3. Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse
mittesobivat pinnast vbib kasutada taitematerjalina, planeerida see teemaa-alal

17 Keskkonnamiira hinnang. Koostaja: Kajaja Acoustics OU, 29.01.2021

19



rekultiveeritavatele aladele, madalamatele aladele tee mulde korvale. Rekultiveeritavate alade
vertikaalplaneerimisel tuleb jalgida, et ala kalle oleks veeviimarite ja kraavide suunas.

Projektialal kasvavad puud ja vdsa eemaldatakse ehitustddde ettevalmistavas etapis.
Raiejaatmed tuleb hakkida, kdnnud juurida ja vedada ehitusplatsilt &ra véi freesida. Toovotjal
tuleb korraldada teemaalt saadava puitmaterjali ning vajadusel ka erakinnistutelt raie
tulemusena saadava puitmaterjali, mida omanik ei soovi, Uleandmine utiliseerimiseks voi
kuttepuuks.

Muude jaatmete ehitusaegsed (ajutised) kogumiskohad peavad olema sellised, kus on
valistatud jaatmete ja neist eralduvate saasteainete sattumine pinnasesse ning pinna- ja
pdhjavette.

Ohtlike jaatmete teke on tdenaoliselt minimaalne ja vbib peamiselt kaasneda avariiolukorras,
kui ehitusmasinatest voib lekkida kuitist voi maardeaimeid.

Kui jaatmete kaitlemisel jargitakse jaatmeseaduse, selle alamaktide ja kohaliku omavalitsuse
jaatmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamaju ei teki.

Kavandatava tegevuse eesmark on lahendada tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-TUri ristumine
kavandatud Rail Balticu raudteetrassiga. Rail Balticu trassi lUletamiseks rajatakse viadukt
(BR1240). Samuti parandatakse tee teljegeomeetriat ja viiakse see vastavusse normidega.

Kahetasandiline ristumine valistab autode ja kergliiklejate kokkupdrked rongidega. Samuti on
projekteeritava ristumise piirkonnas piirdeaedadega tokestatud inimeste sattumine raudteele.

Projektiga ei kavandata selliseid objekte ega tegevusi, mis vdiksid endaga kaasa tuua selliseid
avariiolukordi voi avariiheiteid, millega kaasneb oluline keskkonnakahju vdi kahju inimeste
tervisele.

Tegevusega kaasnevad avariiolukorrad voivad olla tingitud ehitusperioodil ehitusmasinate
poolt pohjustatud &li- ja kituseleketest. M6ju on valditav, kui kasutatavad ehitusmasinad on
tehniliselt korras ning nduetekohaselt hooldatud. Té6de teostaja peab olema valmis vdimalike
kituse- ja oOlilekete kiireks lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks, et reostus ei satuks vette ja
pinnasesse.

Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha taiendavaid ohtlikke olukordi —
suurdnnetusi/katastroofe. Kavandatav tegevus ei toimu riigipiiri ldheduses, seega piiritlest
mdju ei ole.

Kavandatud Rail Balticu raudtee trass ristub tugimaanteega nr 15 Tallinn-Rapla-Tari.
Ristumisele projekteeritakse kahetasandiline Ulesoéit (viadukt). Kahetasandiline ristumine
valistab autode ja kergliiklejate kokkupérked rongidega (sh ohtlikke kemikaale vedavate
kaubarongidega) ning sellega ka suurdnnetused ja nendega kaasneda vdivad katastroofilised
tagajarjed.

Kliimamuutustest pdhjustatud suurénnetuste vdi katastroofide ohtu tdenéoliselt ei esine.
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3. Kavandatava tegevuse asukoht ja mojutatav keskkond

Projekteeritav riste asub transpordimaal (15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee, KU 31701:004:1860, KU
66903:002:0137 ja KU 66903:002:1220). Projekteeritav teeldik kiilgneb valdavalt elamu- ja
maatulundusmaadega. Katastriliksuste info dokumendis Iabivalt on 26.04.2021 seisuga.

Teelbiguga kilgnevad jargmised kinnistud:

e Tonise (KU 66903:002:0099, maatulundusmaa 100%);

e Kulleri (KU 66903:002:0038, maatulundusmaa 100%);

e 6690222 Tonise tee (KU 66901:001:0647, transpordimaa 100%);
e Viljapere (KU 66903:002:0193, maatulundusmaa 100%);

e Mari (KU 66801:001:1254, maatulundusmaa 100%),

e Too6stuse (KU 66801:001:0249, maatulundusmaa 100%);

e Tarmo (KU 66801:001:1255, maatulundusmaa 100%);

e Sepa (KU 66903:002:0205, elamumaa 100%);

e Heki (KU 66903:002:0560, elamumaa 100%);

e Kuuse (KU 66903:002:0870, elamumaa 100%;

e Viljapere (KU 66903:002:0532, maatulundusmaa 100%);

e Uus-Malivere (KU 31701:004:2170, elamumaa 100%);

e Metsatuka (KU 31701:004:2180, elamumaa 100%);

e Maeotsa (KU 66903:002:0140, maatulundusmaa 100%);

e Pureva (KU 66903:002:0310, tootmismaa 50% ja elamumaa 50%.

Tee ehitamine on kavandatud Transpordiameti poolt, mis on riigiteede ehituse ning hoolduse
eest vastutav asutus. Néuded projekti koostamisele on esitatud ka RB poolt.

Riste ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Osaliselt on riste rajatised (tee,
mulle, kraavid, hooldusteed jms) projekteeritud elamu- ja maatulundusmaale. Riste rajamisega
muutub osaliselt piirnevate maauksuste maakasutus, sest riste rajamiseks vajalik maa
(kinnistuosad) vdodrandatakse ning selles osas muudetakse elamu- ja maatulundusmaa
sihtotstarve transpordimaaks. Parast riste valmimist jatkub tugimaantee kasutamine sarnaselt
olemasolevale olukorrale. Riste rajamine on vajalik, et vGimaldada ohutult Uletada kavandatav
RB raudtee. Muutused maakasutuses on valtimatud ning md&jusid hinnati RB
maakonnaplaneeringute KSH raames, millega maarati RB raudtee trassi koridori asukonht.
Juurdepaasuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe tagamiseks
projekteeritakse uued juurdepaasu- ja hooldusteed, mis seotakse olemasoleva teedevorguga
(vt tApsemalt ptk 2.3).

Projekteerimisel ja ehitustdddel arvestatakse olemasolevate tehnovdrkudega, sh vdetakse
vajalikud kooskodlastused tehnovorkude valdajatelt. Olemasolevad muud rajatised, mida
tegevus mdjutaks, projekteeritava teeldigu lahipiirkonnas puuduvad.

Ehituse ajal tagatakse jalakadijate ja liiklusvahendite pidev juurdepaas teedarsetele
maavaldustele. Ehitusaegne liikluskorralduse skeem kooskoélastatakse Transpordiameti ja
kohalike omavalitsustega. Kirjeldatud tegevuste mdju on lihiajaline ning eesmargiparane.
Tegemist on hajaasustusega (liikluskoormus on minimaalne), seega ei saa mdju pidada
oluliseks.
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Maa-ameti maardlate kaardirakenduse andmetel asub lahim maardla, Kiinka kruusamaardla,
projektialast ca 600 m kaugusel (keskkonnaregistri kood MRD0000847). Ehituseks vajalikke
materjale tarbitakse eesmargiparaselt, pdhjustamata mdjusid ressurssidele voi teistele, kes
neid tarbida voiksid. Seega negativne mdju maavaradele, nende omadustele ja
taastumisvdimele puudub.

Projektiga nahakse ette praeguse maakasutuse sihtotstarbe osaline muutmine: riste rajatiste
(tee, mulle, kraavid, hooldusteed jms) alla jaav maa (kinnistuosad) voérandatakse ja elamu-ja
maatulundusmaa sihtotstarve muudetakse transpordimaaks. Pdhiprojekti alusel koostatakse
krundijaotuskava, millega maaratakse voorandatava maa ulatus. Tegevuse realiseerimisega
kaasneb senise maakasutuse moningane muutus (intensiivistub modnevoérra, peamiselt
viadukti rajamisega), kuid ei kaasne maa hilgamist, vahenemist, killustamist ega maakasutuse
takistamist. Maakasutuse killustamine ja takistamine vdib kaasneda RB raudtee rajamisega.
Kavandatava RB raudtee rajamisega seotud mdjusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringute
KSH raames. RB pohiprojekti KMH on koostatud ja nduetele vastavaks tunnistatud
05.09.2022.

Mo6ju mullastikule/pinnasele on lokaalne (seotud otsese ehitustegevusega) ja jaab
mitteolulisele tasemele.

Kavandatav tegevus ei pdhjusta markimisvaarset reostumise riski. Oluline méju pbhjaveele
puudub, kui ehitustdédde kaigus rakendatakse veekaitsemeetmeid, sh kasutatakse tddkorras
ehitusmasinaid.

Projekti realiseerimine ei avalda olulist negatiivset mdju piirkonna looduslikule
mitmekesisusele, sh loomastikule ja taimestikule, sest tegemist on olemasoleva teega.

Kavandatava tegevusega ei kaasne muutusi looduslike kalavarude ja ulukite kasutuses

Kavandatava tegevuse mdgjuala ulatus sdltub konkreetsest mdjuvaldkonnast. Enamus
kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mdjudest on seotud ehitustegevusega
ja jaavad projektiala piiridesse.

Tegemist on olemasoleva maanteega (transpordimaa) ning kulgnevatel aladel valdavalt
maatulundusmaaga (vt ptk 3.1). Teeldigule on projekteeritud viadukt Rail Balticu trassi
Uletamiseks (BR1240) ning tee teljegeomeetriat on parandatud ja viidud see vastavusse
normidega. Tee ja rajatiste ehitusaegseid mdjusid kohalikele elanikele (eelkdige mira),
pinnasele, pinna- ja pdhjaveele (reostusoht) on vdimalik valtida vdi minimeerida jargides
meetmeid ebasoodsa mdju ara hoidmiseks (vt ptk 3.15 ja 4.2).

Projektialast ca 200 m kaugusel asub Sootaguse peakraav (keskkonnaregistri kood
VEE1097400) ning ca 550 m kaugusel Keila jogi (keskkonnaregistri kood VEE1096100). Tee
ehitusega seotud tegevused ei asu veekogude kaitsevoondite sees ja kavandatav tegevus ei
mdjuta pinnaveekogusid.

Projektialale ei jaa maaparanduse kuivendussusteeme. Projekteeritud on uued kulgkraavid
Toniste teele (OR124009), vt tapsemalt ptk 2.3. Projekteeritud kraavildigud tagavad pinnavee
aravoolu.
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Projekti elluviimisega ei halvene keskkonna vastupanuvdime. Ei ole teada mdjusid, mis
pohjustaksid keskkonna vastupanuvéime vahenemist. Kavandatud RB raudtee rajamisega
seotud mdjusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames. RB po&hiprojekti KMH
on koostatud ja nduetele vastavaks tunnistatud 05.09.2022.

Projektialal ja selle vahetus laheduses ei asu Natura 2000 voérgustikku kuuluvaid alasid.
Projektialale lahimad Natura 2000 alad on: Rabivere loodusala (EE0020316%¢), mis asub
projektialast ca 1,2 km kaugusel 1danes ning Mahtra loodusala (EE0020324), mis asub ca 6
km kaugusel idas. Eelhinnangu kaigus ei tuvastatud kavandatava tegevusega kaasnevaid
vdimalikke keskkonnamdjusid, mis vdiksid ulatuda sellisele kaugusele. Nimetatud kaitstavad
alad asuvad projektialast piisavas kauguses ning teeldigu ehitamine ei mdjuta Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade terviklikkust, kaitse-eesmarke ega muid vaartusi.

Keskkonnaregistri*® andmetel ei asu projektialal ja selle 1aheduses kaitstavaid alasid ega
kaitsealuste liikide elupaiku/kasvukohti. Keskkonnaregistri andmetel asuvad Idhimad kaitseala
Saueaugu kasesalu (KLO1200327) projektialast ca 400 m kaugusel ja Seli-Angerja
maastikukaitseala (KLO1000735) ca 2,2 km kaugusel. Lahim kaitstavate liikide elupaik
(veelendlane, pdhja-nahkhiir, suurvidevlane, pargi-nahkhiir) on 360 m kaugusel. Elupaik asub
teeldigust piisavalt kaugel, et vdib valistada olulise negatiivse mdju avaldumise kaitstavale
liigile. Lisaks eelpool toodule asuvad projektiala vahetus Iaheduses ka jargmiste kaitsealuste
likide — rukkird@k, metsis ja laanepll — elukohad. Arvestades kaitsealuste liikide kohta
andmete jagamisele kehtivaid piiranguid kajastatakse antud infot tapsemalt vastava I6igu KMH
aruandes kokkuleppelise tapsusega.

Kavandataval tegevusel puudub mdju kaitstavatele loodusobjektidele.

Projektipiirkonnas on pdhjavesi kaitsmata (vt Joonis 7). Rapla maakonnaplaneeringu? jargi
asub projektiala samuti kaitsmata pohjaveega alal (vt Joonis 9).

Kaitsmata pdhjaveega alal tuleb ajutiste ehitusaegsete ladustus- ja hoiuplatside rajamisel (kui
see on ehitustdédde korraldamiseks tingimata vajalik) kindlasti rakendada téhusaid meetmeid
pbhjavee reostamise valtimiseks? (vt ptk 4.2). Ehitusmaavarade ja kasvupinnase ajutine
(ehitusaegne) ladustamine pohjaveereostust eeldatavalt ei pdhjusta, sest ladustatavad
materjalid ei ole reostunud.

18 Natura 2000 vorgustikku kuuluva ala rahvusvaheline kood.

19 Keskkonnaregister 09.04.2021.

20 Rapla maakonnaplaneering 2030+. Kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80.
2! Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. 2017. Lisa Il EP tédpsusastmes hindamine.
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XGIS. Maa-ameot. Koik oigused kaitstud. / ‘

Projektialast ca 200 m kaugusel asub Sootaguse peakraav (keskkonnaregistri kood
VEE1097400) ning ca 550 m kaugusel Keila jogi (keskkonnaregistri kood VEE1096100). Tee
ehitusega seotud tegevused ei asu veekogude kaitsevddndite sees ja kavandatav tegevus ei
mdjuta pinnaveekogusid.

Projektialale ei jad maaparanduse kuivendussisteeme. Projekteeritud on uued kilgkraavid
Toniste teele (OR124009) (vt tApsemalt ptk 2.3). Projekteeritud kraavildigud tagavad pinnavee
aravoolu. Vaiade taldmikud rajatakse kuni 10,54 m sligavuseni, absoluutkérgusel 58,09 m.
Pohjaveetase? on kdrgusel 58,46 m. Kuna taldmiku ja pdhjavee sligavus on 9 kuni 10 m
sugavamal kui vdimalik murenenud lubjakivikint, siis ei levi heljumi médda pdhjaveekihti
vaiadest edasi. Seetdttu ei mojuta see pdhjavee kvaliteeti. Rajatise sugavus
pdhjaveetasemest on vaid 37 cm, mis tdhendab, et vee eemaldamise vajadus puudub vai on
minimaalne. Seetbttu ei tekita taldmike ehitus pdhjaveetaseme alandust. Kasutusetapil ei
mdjuta rajatis pohjavett, kuna pdhjavette ei tekitata taiendavaid vooluteekondi.

P&hjavesi asub uurimissiigavusest sigavamal lubjakivis ning liigub kirde (mattunud astangu)
suunas.®

Keskkonnaregistri andmetel asub projekti ala vahetus laheduses (ca 30 m kaugusel) Pureva
kinnistul (66903:002:0310) puurkaev (keskkonnaregistri kood PRK0013836). Projekti alast ca
100 m kaugusel on veel kaks puurkaevu (PRK0008247 ja PRK0054377).

Kui ehitusobjektil iimneb pdhjavee Umberjuhtimise vajadus, siis tuleb t66de kaigus hinnata
pohjavee alandamise voéimalikku moju ka puurkaevule PRK0013836 ning vdimalikele
ldheduses asuvatele salvkaevudele. Lisaks on soovitatav antud kaevudes teostada ka
ehituseelset seiret, et oleks vdimalik hinnata, kas ehitustegevusega on kaeve mojutatud.

22 Geoloogiline baaskaart. Maa-amet 2022
23 Rail Baltic Estonia. Ehitusgeoloogilised uuringud rajatiste eelprojektide koostamiseks Léik GL-10. 2017.
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Riste laheduses on jargmised hoonestatud kinnistud: Heki (66903:002:0560), Kuuse
(66903:002:0870), Uus-Malivere (31701:004:2170), Metsatuka (31701:004:2180) ja Sepa
(66903:002:0205). Keskkonnaregistri andmetel ei asu nimetatud majapidamiste juures
puurkaeve, seega voib eeldada, et seal on salvkaeve (voi registreerimata puurkaeve). Projekti
raames ei rajata uusi olemasolevatest siigavamaid kraave, seega ei ole ette ndha mdoju
avaldumist Iahedalasuvate salvkaevude veetasemele. Samuti ei ole ette ndha olemasolevate
kaevude sanitaarkaitseala konflikti kdesoleva projektiga.

AS Maves on hinnanud®, et liklusega kaasneva keskkonnariski vahendamiseks tuleb
sademevett kdidelda alates liiklussagedusest 30 000 autot 66pdevas ning kaitlemise vajadust
tuleb analliisida alates 15 000 autost/66paevas. Aasta 2020 liiklussagedused on véetud
teeregistri andmebaasist. Prognoositav liiklussagedus aastal 2043 on 10 317 a/ddp.
Kasitletava riigimaantee liiklussagedus antud teeldigus oli 5820 autot/66paevas. Seega on
liklussagedus oluliselt vaiksem kui 15 000 autot/66paevas ning puudub vajadus sademevee
kaitlemiseks.

Projektialal tuleb tagada pinna- ja pdhjavee hudroloogilise reziimi ja kvaliteedi muutusteta
sailimine. Mojutuse ilmnemisel tuleb vodtta kasutusele vastavad meetmed, t66votjal teha
koost6dd Keskkonnaametiga. Truupide ehitusel tuleb jargida tavaparaseid veekaitse nduded,
valtida tuleb pinnavee reostamist.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kltuste kaitlemise nduetega. Tehnika hoitakse
korras, et vahendada pinnase reostumise ning seelabi ka pdhjavee reostumise riski. Téddel
tuleb jalgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks veekaitsevoondis.

Projekti piirkonnas ei asu margalasid ega Uleujutusohuga alasid, seega kavandatava tegevuse
maju neile puudub.

Projektiala paikneb Harju lavamaal, kus reljeef on suhteliselt tasane, Uldise langusega kirde
suunas. Maapinna absoluutkdrgused projektiala laheduses on vahemikus 64,7...66,5 m,
teekatte asub absoluutkérgusel 68,8...69,05 m. Aluspbhjaks on Ordoviitsiumi ajastu Porkuni
lademe lubajakivi ja mergel, mis asub looduslikust maapinnast ca 1-2 m sligavusel. Pinnakate
koosneb moreensest ja tehnogeense paritoluga pinnasest®.

Kavandatav tegevus tundlikke pinnavorme ei mdjuta, sest neid projektipiirkonnas ei ole.

Projektipiirkonnas esinevad valdavalt leostunud muld (Ko), rdhkmuld (K) ja gleistunud
leostunud muld (Kog) (vt Joonis 8).

Ehitustoode ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Kasvupinnas taaskasutatakse
kogu mahus ndlvade kindlustamisel, haljastamisel voi taitmisel. Haljastustoodeks kdlbmatut
kasvumulda saab vbdimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade taiteks.
Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast vdib kasutada taitematerjalina.

24https://www.transpordiamet.ee/media/2945/download
25 Rail Baltic Estonia. Ehitusgeoloogilised uuringud rajatiste eelprojektide koostamiseks L&ik GL-10. 2017.
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Ehitus- ja hooldustddde kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad
kitte- ja maardeainete sattumise pinnasesse.
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Ehitustédde ettevalmistavas etapis eemaldatakse projektialal kasvavad puud ja vosa. Projekti
elluviimiseks vajalikud raied tee servas olulist negatiivset mdju ei pdhjusta. Projektialal ja
I&hipiirkonnas ei ole looduskaitseliselt vaartuslikke metsaalasid, mida ehitus vdib mojutada.
Metsad on mdjutatud olemasolevast teedest ning pdllumajandusmaastikust.

Lahim vaariselupaiga tunnustele vastav metsaala VEP nr 000549 asub ligikaudu 1,7 km
kaugusel kagus. Tegevus ei mdjuta sealseid vaartusi.

Elupaikade sidususe sailitamiseks tuleb ehitustédéde ettevalmistavas etapis sailitada
maksimaalselt metsakooslusi ja valtida otsese vajaduseta puude raiet.

Looduskaitseseaduse (edaspidi LKS) § 55 I6ike 6* punkti 1 kohaselt on keelatud looduslikult
esinevate lindude pesade ja munade tahtlik havitamine ja kahjustamine vdi pesade
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korvaldamine. LKS § 55 16ike 6 punkti 2 kohaselt on keelatud lindude tahtlik hairimine, eriti
pesitsemise ja poegade Uleskasvatamise ajal. Raietdid projektialal tuleb teostada valjaspool
lindude pesitsusperioodi, mis enamikel liikidel kestab 15. martsist kuni 31. juulini. LKS § 55
I6ike 6 kohaselt on kaitsealuse loomaliigi isendi pltdmine ja tahtlik hairimine paljunemise,
poegade kasvatamise, talvitumise ning rande ajal on keelatud.

Rapla maakonnaplaneeringu?® kohaselt ei asu projektiala rohevorgustiku alal (vt Joonis 9).
Kehtivate Rapla ja Kohila valla Uldplaneeringute jargi asub projektiala rohevérgustiku alal.
Koostamisel olevate lildplaneeringute?’ kohaselt ei jaa rohevérgustiku elemendid projektialale.

Teeldigu Umberehitamine ei mdjuta rohevorgustiku toimimist, sest projektialal ja selle
Umbruses rohevorgustikku planeeritavalt ei ole.

Vastavalt Maa-ameti kultuurimalestiste kaardirakendusele, ei ole projektialal ja selle vahetus
laheduses kultuurimalestisi.

Arheoloogiliste eeluuringute kdigus on aga kaardistatud antud riste laheduses jargmine
arheoloogilise vaartusega ala:

Roa kilas Uletab RB trass kolmest osast koosneva Rda fossiilse pdllu koos kiviaia ja
pollukivihunnikutega. Muististega alad jaavad trassildigule DS1DPS2 vahemikesse ca km
2+900 kuni 3+100 (ca 200 m), 3+100 kuni 3+450 (ca 350 m) ja 3+750 kuni 3+850 (cal00 m).
Fossiilse pollu maa-ala suurus, kus tuleb Iabi viia arheoloogiline uurimine, on ca 3 ha. Antud
riste rajamisel jadvad mdjualasse jargmised trassildigud ca km 2+900 kuni 3+100 (ca 200 m),
3+100 kuni 3+450 (ca 350 m).

Lahim registris olev kultuurimalestis asub ca 900 m kaugusel kagus (ehitismalestis "Seli mdisa
park", registrinumber 15355). RB maakonnaplaneeringu KSH raames Ilabi viidud
arheoloogiavaartuste uuringuga ei leitud taiendavaid tahelepanu vajavaid objekte projektiala
piirkonnas?®. Kehtivate Rapla ja Kohila valla tGldplaneeringu kohaselt ei asu projektialal ja selle
vahetus laheduses miljodvaartuslikke alasid.

Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendusele kohaselt asub vahetus laheduses Sepa kinnistul
(66903:002:0205) kaks parandkultuuriobjekti Kerisahi (669:SAU:002) ja Roéa paemurd
(669:PAM:013). Parandkultuuriobjektid ei ole riikliku kaitse all. Parandkultuuriobjektid jaavad
kavandatava tegevuse ehitusalast valja ja kavandatav tegevus neid ei mdjuta.

Ehitustegevuse labiviimisel juhindutakse muinsuskaitseseadusest?®, mille alusel tuleb t66d
mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht véi maasse, veekogusse
voi selle pdhjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid. Leiukoht tuleb sailitada
muutmata kujul ning viivitamata teavitada Muinsuskaitseametit.

Eeltoodut arvestades ei mojuta kavandatav tegevus kultuurimalestisi, parandkultuuriobjekte
ning miljoo- vai arheoloogilise vaartusega alasid.

26 Rapla maakonnaplaneering 2030+. 2018.

27 https://dge.ee/maps/Kehtna-Rapla/kaardirakendus-kehtna.html

28 Lang, V. 2014. Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul.
2% Muinsuskaitseseaduse § 31 1g 1 (RT |, 19.03.2019, 13).
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3.12 VAARTUSLIKUD MAASTIKUD

Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ joonise “Loodus- ja kultuurivaartused“ jargi ei asu
projektiala vaartusliku maastikuna maaratletud alal, seega mojud vaartuslikele maastikele
puuduvad.

3.13 VAARTUSLIK POLLUMAJANDUSMAA

Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ joonise “Loodus- ja kultuurivdartused, jargi piirneb
projektiala vaartusliku pdllumajandusmaaga. Kuna uue riste ehitus hdlmab teega piirnevaid
maid, siis vaheneb ehitustegevuse tulemusena vaartusliku pdllumajandusmaa pindala mahus,
mis jaab mulde laienduste ja juurdepaasuteede alla. Mdju hinnati raudteetrassi asukoha valikul
RB maakonnaplaneeringute koostamise etapis, toodi leevendavate meetmetena vélja vajadus
tagada pdllumaadele ligipads ning huvitada tekkinud kahjud. Kahjud voéivad tekkida
ehitusmasinatega pollumaa pinnast rikkudes. Kahjusid saab leevendada taastades peale
ehituse 16ppu olemasoleva olukorra. Nimetatud meetmega on antud projekti koostamisel
arvestatud ja on tagatud juurdepaas pollumajandusmaadele.

PERSPEKTIIVNE RAIL BALTIC
TRASSIKORIDORIGA PATGO

VAARTUSLIK POLLUMAJANDUSMAA
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Projekteeritav 16ik kiilgneb Roéa kiilaga Rapla vallas ja Malivere kiilaga Kohila vallas. Réa kilas
elas 01.01.2020 seisuga 34 inimest ja Malivere kiilas 80 inimest®!. Projektiala piirkonnas on
tegemist hajaasustusega ning elamu- ja maatulundusmaadega. Teeldigu Umberehitamine ei
piira maaulksustele ligipddsu. Kavandatav Rail Balticu raudtee avaldab piirkonna
sotsiaalsele keskkonnale mdju oma eraldava efekti tottu. Raudtee uUletamiseks on vaja
valja ehitada Ulesdidud, mistéttu kdesoleva t66 objektiks ongi tugimaanteele nr 15
rajatav Ulepaas autodele ja kergliiklejatele.

Kavandatava RB raudtee ehitamisega ning teeldigu iUmberehitamisega suureneb ehitusaegne
likluskoormus piirkonnas. Tee ehitamise ja kasutamisega seotud mdjusid on analiisitud ka
ptk-s 3.15. Kaesoleva t60 objektiks oleva riste ehitamine ei too kaasa selliseid mdjusid, mis
pdhjustaksid muudatusi asustuses.

Inimeste heaolu ja tervist vdivad mdjutada tee ehitamise ja selle kasutamisega seotud miira,
vibratsioon, valisdhu kvaliteet ja vee kvaliteet. Inimeste heaolu véivad méjutada ka visuaalsed
muutused maastikus. Ehitatav riste vdimaldab sdidukitel ja kergliiklejatel Uletada ohutult
raudtee, tagada liikkumisvéimalused ning piirkonna teedevdrgu toimimise ja sidususe.

3.15.1 VISUAALSED MOJUD

Kavandatud RB raudtee ja projekteeritud tugimaantee nr 15 Talllinn-Rapla-Turi ristumisele
rajatakse viadukt.

Teeldigu pikiprofiili projekteerimisel on lahtutud vajaliku puhta kérgusgabariidi 7,0 m tagamise
vajadusest kavandatava Rail Balticu raudtee kohal, kavandatava raudteed Uletava viadukti
konstruktsiooni paksusest ning olemasoleva tee pikiprofiilist olemasoleva teega kérguslikul
sidumisel. Uhtlasi on lahtutud projekteerimise kdigus kokkulepitud tingimusest, et viaduki
pealesbitude pikikalle ei tohiks Uletada 3%.

Tee Umberehitamise tulemusena muutuvad piirkonna maastikupilt ja vaated, kuna rajatakse
raudtee Ulesoit. Olulisemat visuaalset mdju avaldab kavandatav RB raudtee ja ristele rajatav
viadukt koos teemulletega. Need visuaalsed muutused on valtimatud. Raudtee rajamise
mdjusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames. RB pd&hiprojekti KMH on
koostatud ja nduetele vastavaks tunnistatud 05.09.2022. Olulisemalt on mdjutatud jargmised
hoonestatud kinnistud: Uus-Malivere, Sepa, Kuuse, Heki ja Maeotsa.

Ehitustédde 16ppedes on oluline Umberkujundatud alade (taas)haljastamine. Vastavad
meetmed on pdhiprojektis ette nahtud.

30 Rapla maakonnaplaneering 2030+. Kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80.
31 Statistikaamet; https://estat.stat.ee/StatistikaKaart/VKR
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3.15.2 MURA JA VIBRATSIOON

Tee ehitamisega kaasneb mira ja vibratsioon, mida pohjustavad ehitusmasinad. Tegu on
[Uhiajalise m&juga, mis mé6dub parast ehitustdédde 16ppu.

Ehituse kaigus tekkiv mira peab vastama kehtestatud normtasemetele. Valisbhus levivat mira
reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus ja mira normtasemeid sama seaduse § 56 Ig 4 alusel
kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a maarus nr 71 ,Valisbhus leviva mira
normtasemed ja mirataseme mé&tmise, maaramise ja hindamise meetodid” (edaspidi maarus
nr 71) lisa 1, mis joustus 01.02.2017.

Vastavalt maaruse nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmdira piirvaartusena ajavahemikul
21.00-7.00 asjakohase mirakategooria tddstusmira normtaset. Vajadusel impulssmura
pohjustavat t66d (nt vaiade rammimine) vdib teha todpaevadel ajavahemikul 7.00-19.00.

Mura normtasemed hoonetes on reguleeritud sotsiaalministri 04.03.2002. a maarusega nr 42
.Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
mddtmise meetodid“. Ehitustdddel tuleb tagada, et miratase hoonetes ei Uletaks
normidekohast taset.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vdi muud olulist vibratsioonitaset
pdhjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustéddel tagada, et vibratsioonitase elamutes ei
Uletaks normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni normtasemed hoonetes reguleeritud
sotsiaalministri 17. mai 2002. a maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni modtmise meetodid“. Selleks, et hinnata
vibratsiooni tottu tekkivaid hoonete kahjustusi, tuleb fikseerida lahedalasuvate hoonete
seisukord enne ehitustoode ( juhul kui kasutatakse rammimist) algust, et hillem (vdimalike
kaebuste korral) saaks tuvastada, kas rammimine on kahjustanud hoonet.

Ehitusaegne mura ja vibratsioon peavad vastama normidele, mistéttu ei saa mdéju pidada
oluliseks.

Mdra kaasneb ka tee ja raudtee kasutamisega. Viimase moju avaldub Uksnes koosmdjuna
koos tee ja viaduktiga. Teeregistri andmebaasi kohaselt oli aastal 2020 liiklussagedus
kasitletaval riigimaanteel 5820 autot 66paevas (a/66p). Prognoositav liiklussagedus aastal
2043 on 10 317 a/66p. Viaduktil tdstetakse tugimaantee ca 7 meetri kbrgusele ja seega mura
olukord muutub. RB pdhiprojekti raames koostas Kajaja Acoustics OU%? eksperthinnangu
raudteemura hindamiseks, mille kohaselt on maarusega nr 71 kehtestatud Il kategooria
paevase aja piirvaartus 60 dB tagatud raudtee darest keskmiselt 70 m kaugusel ja sihtvaartuse
ndue 55 dB 160 m kaugusel raudteest. Eksperthinnangus on modelleerimise tulemusel
maaratud mura leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise etapis ette naha
muratorjerajatised (muratdkked, muldvallid vdi kombineeritud lahendused). K&esolev
projektiala on maaratud mura leevendusvajadusega alana. Lahimad muratundlikud kinnistud
piirnevad maanteega.

Eesti siseriiklikud keskkonnamira normtasemed on satestatud maaruse nr 71 lisas 1.
Jargnevas tabelis (Tabel 3) on antud mura normtasemed.

32 Keskkonnamiira hinnang. Koostaja Kajaja Acoustics OU, 29.01.2021
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Tabel 3. Miira normtasemed??

Miira piirviifirtus Lpacq.1 Miira sihtviifirtus Lpa.cg
Miira liik, iihik Liiklusmiira | Toostusmiira™ | Liiklusmiira | Toostusmiira®*
|[dBA] S|dBA] |[dBA] S|dBA]

Miira kategooria Aeg?
I kategooria —|pdev 55 55 50 45
virgestusrajatiste maa- | . 50 40 40 35
alad chk vaiksed alad | ? ;
1l kategooria —|pdev 60 60 55 50
haridusasutuste, 65"
tervishoiu- ja
sotsiaalhoolekande- 00 55! 45 50 40
asutuste ning 60
clamumaa-alad,
maatulundusmaa
ouealad. rohealad
IIT kategooria — keskuse | pdev 65 65 60 55
maa-alad, 70!
IV, fategmori.  —fgh 55 50 50 45
tthiskondlike  hoonete |

60
maa-alad

! —hoone teepoolsel kiiljel

Riste laheduses on jargmised hoonestatud kinnistud: Pureva (66903:002:0310), Heki
(66903:002:0560), Kuuse (66903:002:0870), Uus-Malivere (31701:004:2170), Metsatuka
(31701:004:2180) ja Sepa (66903:002:0205). Nimetatud kinnistute puhul on maaruse nr 71
mdistes tegemist |l kategooria alaga — elamu maa-alad (vt tdpsemalt Tabel 3). Modelleerimise
jargi jddvad hoonestatud kinnistud koos duealaga peamisest miraallikast (raudteest) sellisele
kaugusele, et esineb mura normtasemete uUletamisi. Seetdttu on ette ndhtud ka mdira
leevendamise vajadus.

Kinnistutele méjuvad muratsoonid paevasel ajal:

a. Pdhja pool raudteed iima tdketeta 60...65 dB, koos toketega 55...60 dB, pohjapoolses
nurgas rohkem

b. Lduna pool raudteed ilma toketeta 65...69 dB, koos tdketega 55...60 dB, Idunapoolses
nurgas rohkem

Kinnistutele mdjuvad muratsoonid disel ajal:

a. Pdhja pool raudteed iima tdketeta 55...60 dB, koos tdketega 45...50 dB, pdhjapoolses
nurgas rohkem

b. Lduna pool raudteed ilma tdketeta 55...60 dB, koos tdketega 50...55 dB

33 Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,Valiséhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mdétmise,
madaramise ja hindamise meetodid“ Lisa 1
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Kinnistute kaupa muratasemed on toodud allolevas tabelis:

Lahiaadress | lima tOketeta | Ima  tdketeta | Koos tbketega | Koos  tdketega
paeval O6sel paeval O0sel

Uus- 64 55 56 47

Malivere

Sepa 62 52 54 46

Kuuse 70 59 60 51

Heki 69 58 60 50

Muratasemed hoone teepoolsel kiljel

Riste ehitusega seotud mira ja vibratsioon on ajutine. Toé6de tegemisel tuleb kasutada
tehniliselt korras olevaid masinad, mis vahendavad mdura ja vibratsiooni tekkimist. Tegemist
on tugimaantee ja kavandatud RB raudtee ristega, kus rongide poolt pdhjustatavat
kasutusaegset mura ja vibratsiooni on prognoositud ja hinnatud.

Mdira leevendamise vajadust analllsitakse kohalike muranduete ja mira prognoosimudeli
tulemuste vordluse abil, mis loob mirakaardid ja annab auto- ja raudteeliikluse omadusi
arvestades mirataseme erinevates punktides. Selle saavutamiseks on valitud mira
prognoosimise mudeliteks NMBP96 ja SRMII mudel.

Mura leviku modelleerimine ja murakaardid teostati spetsiaaltarkvaraga CadnaA 2021 MR1.
Muratasemeid elamualadel hinnati vastavalt keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71
»Valisdhus leviva mura normtasemed ja murataseme modtmise, madramise ja hindamise
meetodid“ toodud miira normtasemetele.

Mira mdju hinnatakse perspektiivses olukorras arvestades 2046. aasta liiklussageduste
prognoosi.

Mduratasemete levikut iseloomustavad murakaardid asuvad teeprojekti seletuskirja lisas olevas
eraldi mirauuringus , Tugimaantee nr 15 Malivere riste (OR1240) liiklusmura hinnang“. Mira
arvutused teostati 2 meetri kdrgusel maapinnast, mis iseloomustab inimese kuulmise kdrgust.

Allpool olevatel joonistel on toodud objekti paevased ja 6ised murakaardid:
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LS1108 Tallinn-Rapla-Turi (15) — 2+720- Parem 2,5

OR1240 3+320 184.4

LS1109 Tallinn-Rapla-Turi (15) — 2+720- 2198 Parem 3,0
OR1240 3+320 '

Kokku 404,2

Riste laheduses asub 6 elamutega hoonestatud kinnistut ning ette on nahtud mura
leevendamise vajadus eelpool toodud ekraanidega.

3.15.3 VEE KVALITEET

Keskkonnaregistri andmetel asub projekti ala vahetus laheduses (ca 30 m kaugusel) Pureva
kinnistul (66903:002:0310) puurkaev (keskkonnaregistri kood PRK0013836).

Projektialast ca 100 m kaugusel asub kaks puurkaevu (PRK0008247 ja PRK0054377).
Puurkaevud asuvad projektialast piisavas kauguses ning tegevusega ei méjutata puurkaevude
seisundit.

Riste laheduses on jargmised hoonestatud kinnistud: Heki (66903:002:0560), Kuuse
(66903:002:0870), Uus-Malivere (31701:004:2170), Metsatuka (31701:004:2180), Sepa
(66903:002:0205). Keskkonnaregistri andmetel ei asu nimetatud majapidamiste juures
puurkaeve, seega voib eeldada, et seal on salvkaeve (voi registreerimata puurkaeve). Sepa
kinnistu mitte registreeritud kaev asub viaduktist ca 100 meetri kaugusel ning Kuuse kinnistu
mitte registreeritud kaev ca 280 meetri kaugusel. Ehitust6dd kinnistute duealal ei toimu. Seega
ei ole ohtu kaevu reostumiseks.

Kuna tegemist on nérgalt kaitstud péhjaveega alaga ning pdhjaveetase vee kdrgperioodil véib
tdbusta maapinnani, siis olenevalt ehitusetapist vdib olla vajalik pumbata ehitusaegset liigvett.
Liigvee valjapumpamine tekitab veetaseme alandamise, mille mdjuala ei ulatu lahedal asuvate
kaevudeni. Seetdttu saab jareldada, et ehitusaegne liigvee pumpamine ei mojuta objekti
Umbruses olevaid veekaeve.

Projektiala asub enamasti kaitsmata pohjaveega piirkonnas, kuid riste rajamisega ei ole ette
naha tegevusi, mis tooksid tavaolukorras kaasa pdhjavee reostumise ohu. Nimetatud oht vdib
kaasneda ehitustdddel kasutatavate masinate ja mehhanismidega, seega tuleb kindlasti
rakendada tdhusaid meetmeid pbhjavee reostamise valtimiseks (vt ptk 4.2). Avariiolukordade
esinemise tdéendosus tuleb viia miinimumini, kasutades tdokorras seadmeid ning pidades kinni
té6ohutus- ja ettevaatusabindudest. Saasteainete pdhjavette jbudmise oht esineb ka teeldigu
kasutamise etapis vaid avariiolukordades.

Raudtee vdimalikku mdju pdhja- ja pinnavee seisundile hinnatakse RB raudtee poéhiprojekti
KMH raames.

Riste ehitus- ning hooldustdééde kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
valistavad kitte- ja maardeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Toodel tuleb
jalgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide aares
(veekaitsevoondis). Jargides meetmeid ebasoodsa moju valtimiseks (ptk 4.2), ei kaasne
tegevusega olulisi mgjusid vee kvaliteedile. Vee kvaliteedi tagamiseks koostab to0vétja
monitooringuplaani.
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3.15.4 VALISOHU KVALITEET

Ehitamise kaigus kasutatavate seadmete td6tamine suurendab ajutiselt valisbhu saastet.
Valisbhu saastatus on ajutine ja minimaalne, kui kasutatav tehnika vastab maarusele
“Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele“4.

Tolmu tekkimise vahendamiseks tuleb vaga kuiva ilmaga valtida tolmu tekitavaid tegevusi voi
kasutada niisutamist. Projektiga kavandatavad tegevused ei too kaasa pikaajalist pinnase vi
valisdbhu saastatust. Ehitusaegsed mojud tuleb minimeerida korrekisete td6dmeetodite ja
oigusaktidele vastava tehnika valikuga.

34 Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning néuded varustusele (RT I, 16.06.2011, 8)

36



4. Hinnang keskkonnamoju olulisusele

Eeltoodud peatukkides on kirjeldatud keskkonnatingimusi ning hinnatud riste ehitusprojekti
elluviimisega kaasnevaid vdimalikke mojusid.

Projektialal on tegemist olemasoleva riigiteega. Riste rajamisega muutub osaliselt piirnevate
maauksuste maakasutus, sest riste rajamiseks vajalik maa (kinnistuosad) vodrandatakse ning
selles osas muudetakse elamu- ja maatulundusmaa osaliselt transpordimaaks.
Juurdepaasuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks
projekteeritakse uued juurdepdasu- ja hooldusteed, mis seotakse olemasoleva teedevérguga.
Parast riste valmimist jatkub riigitee kasutamine sarnaselt olemasolevale olukorrale. Riste
rajamine on vajalik, et véimaldada ohutult GUletada kavandatav RB raudtee.

Projektiala ei asu rohevorgustiku alal. Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei ole
looduskaitseliselt vaartuslikke ja tundlikke objekte, mida kavandatav tegevus mdjutaks.

Samuti ei ole projektiala piirkonnas kultuurimalestisi ja miljoovaartuslikke alasid. Ei ole teada
kavandatava tegevusega kaasnevaid mdjuallikaid, mille mdju vdiks ulatuda sellisele
kaugusele, et need avaldaksid olulist negatiivset moju eeltoodud vaartustele.

Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendusele kohaselt asub projektiala vahetus laheduses
Sepa kinnistul (KU 66903:002:0205) kaks parandkultuuriobjekti Kerisahi (669:SAU:002) ja Rda
paemurd (669:PAM:013). Parandkultuuriobjektid ei ole riikliku kaitse all. Parandkultuuriobjektid
jdavad kavandatava tegevuse ehitusalast valja ja kavandatav tegevus neid ei mdjuta.

Projektiala piirneb vaartusliku péllumajandusmaaga. Kuna uue riste ehitus hélmab teega
piirnevaid maid, siis vaheneb ehitustegevuse tulemusena vaartusliku pdllumajandusmaa
pindala mahus, mis jaab mulde laienduste ja juurdepaasuteede alla. Mdju hinnati raudteetrassi
asukoha valikul RB maakonnaplaneeringute koostamise etapis, toodi leevendavate
meetmetena vélja vajadus tagada pdllumaadele ligipdads ning hivitada tekkinud kahjud.
Kahjud véivad tekkida ehitusmasinatega pdllumaa pinnast rikkudes. Kahjusid saab
leevendada taastades peale ehituse 16ppu olemasoleva olukorra. Nimetatud meetmega on
antud projekti koostamisel arvestatud ja on tagatud juurdepaas pdllumajandusmaadele.

Riigimaantee ehitamisega seotud liiklusmura, vibratsioon ja éhusaaste suurenevad ajutiselt
ehitusperioodil, kuid neid on véimalik leevendada erinevate meetmetega (vt ptk 4.2).

Tegemist on tugimaantee ja kavandatud RB raudtee ristega, kus rongide poolt pdhjustatavat
kasutusaegset mura ja vibratsiooni on prognoositud ja hinnatud. Riste laheduses asub 6
elamutega hoonestatud kinnistut ning ette on nahtud mura leevendamise vajadus. Muratokked
on planeeritud tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—Turi OR1240 kergliiklustee darde Metsatuka
(31701:004:2180) kinnistu keskpaigast kuni Heki kinnistu (66903:002:0560) keskpaigani.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vdi muud olulist vibratsioonitaset
pbhjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoodel tagada, et vibratsioonitase elamutes ei
Uletaks normidekohast taset. Selleks, et hinnata vibratsiooni tottu tekkivaid voimalikke hoonete
kahjustusi, tuleb fikseerida hoonete seisukord enne ehitustoode (juhul kui kasutatakse
rammimist) algust, et hiliem (véimalike kaebuste korral) saaks tuvastada, kas rammimine on
kahjustanud hoonet.
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RB raudtee ja riste rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused maastikus. Need muutused
on valtimatud. Neid mgjusid hinnati RB Rapla maakonnaplaneeringu raames, millega maarati
RB raudtee trassi koridori asukoht.

Teeldigu Umberehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab kohalike loodusvarade
kasutamist. Teedeehituseks vajaminev materjal hangitakse Uldjuhul karjaari(de)st, mille
avamise ja kasutamise keskkonnamdéju on hinnatud. Projekti elluviimisega ei kaasne
taiendavaid olulisi moéjusid.

Projektialal on pdhjavesi kaitsmata. Sellistele aladele ladustusplatside ja tehnika hoiuplatside
rajamisel tuleb rakendada tdhusaid meetmeid pdhjavee reostamise valtimiseks (vt ptk 4.2).

Olulist negatiivset méju pinna— ja pdhjavee seisundile ei avaldu, kui riste ehitamisel jargitakse
veekaitselisi meetmeid (vt ptk 4.2).

Kavandataval tegevusel ei ole piirililest keskkonnamdju — Ulesoit rajatakse tugimaantee nr 15
Tallinn-Rapla-Tlri ja kavandatud RB raudtee ristumiskohale ning parandatakse riigitee
teljegeomeetriat ja viiakse see vastavusse normidega.

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi pdhiprojektiga on seotud jargmised projektid:

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi viadukti projekt (Road overpass BR1240);
Raudtee projekt (Railway);

Maaparanduse projekt (Land Amelioration (drainage);

Siderajatiste projekt (LVS).

PR

Olulisemat keskkonnamdju projektipiirkonnale avaldab kavandatud Rail Balticu raudtee, mille
mdju hinnatakse eraldi KMH raames. Koosmdjud hinnatakse detailselt vastava 16igu KMH
aruandes ja vajadusel leevendatakse vastava 16igu raudteeprojektis.

Olulise keskkonnamdju valtimiseks ja vahendamiseks tuleb riste ehitamisel rakendada jargmisi
tegevusi ning leevendusmeetmeid:

1. Looduskaitseseaduse (edaspidi LKS) § 55 Idike 6* punktil kohaselt on keelatud looduslikult
esinevate lindude pesade ja munade tahtlik havitamine ja kahjustamine vdi pesade
kérvaldamine. LKS § 55 I6ike 6! punkti 2 kohaselt on keelatud lindude tahtlik hairimine,
eriti pesitsemise ja poegade Uleskasvatamise ajal. Raietdid projektialal teostada
valjaspool lindude pesitsusperioodi, mis enamikel liikidel kestab 15. martsist kuni 31.
juulini.

2. LKS § 55 I6ike 6 kohaselt on kaitsealuse loomaliigi isendi pttidmine ja tahtlik hairimine
paljunemise, poegade kasvatamise, talvitumise ning rande ajal on keelatud.

3. Ehitustegevuse labiviimisel juhinduda muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb t66d
mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht véi maasse,
veekogusse VOi selle pdhjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid.
Leiukoht tuleb sailitada muutmata kujul ning viivitamata teavitada Muinsuskaitseametit.
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10.

11.

12.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kituste kaitlemise nduetega ning veenduda, et
ehitusel kasutatavatest masinatest ei lekiks kutust ega maardeaineid — nii vdhendatakse
pinnase reostumise ning seelabi ka pdhja- ja pinnavee reostumise riski.

Projektialal tuleb tagada pinna- ja pohjavee hidroloogilise reziimi ja kvaliteedi muutusteta
sailimine. Mgjutuse ilmnemisel tuleb vétta kasutusele vastavad meetmed, t00vdtjal teha
koost6dd Keskkonnaametiga. Truupide ehitusel tuleb jargida tavaparaseid veekaitse
nduded, valtida tuleb pinnavee reostamist. Sh tuleb jalgida, et kasutatavate masinate
puhastamine/pesu ei toimuks veekogu aares (veekaitsevddndis). Olemasolevat
veereziimi ei tohi rikkuda. Truupide paigaldamisel ei tohi vette sattuda mittevajalikke
ehitusmaterjale ega olmejaatmeid.

Kui ehitusobjektil imneb pdhjavee Umberjuhtimise vajadus, siis tuleb t66de kaigus hinnata
pdhjavee alandamise voimalikku mdju ka puurkaevule PRK0013836 ning vdimalikele
ldheduses asuvatele salvkaevudele. Lisaks on soovitatav antud kaevudes teostada ka
ehituseelset seiret, et oleks véimalik hinnata, kas ehitustegevusega on kaeve mdojutatud.

Kaitsmata pdhjaveega alal tuleb ajutiste ehitusaegsete ladustus- ja hoiuplatside rajamisel
(kui see on ehitustddde korraldamiseks tingimata vajalik) kindlasti rakendada tdhusaid
meetmeid pbhjavee reostamise valtimiseks (vt punktid 4, 5, 6, 13).

Kdik materjalid vdi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms
mojul, tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada.
Véltida tuleb ka pinnase, ehitusmaterjalide voi jddtmete pudenemist teedele t66de alalt
lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel moel tekkinud reostus tuleb koheselt
eemaldada.

Toode tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras masinad, mis ei tekita tlenormatiivset
milra ja vibratsiooni. Mlra ja vibratsioon elamutes ja valisbhus ei tohi Uletada
normidekohast taset® 3 37, Samuti tuleb ehitamisel lahtuda Gigusaktides kehtestatud
nduetest todde teostamise lubatavate kellaaegade osas.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist v6i muud olulist
vibratsioonitaset pdhjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustéddel tagada, et
vibratsioonitase elamutes ei lletaks normidekohast taset. Selleks, et hinnata vibratsiooni
tottu tekkivaid voimalikke hoonete kahjustusi, tuleb fikseerida hoonete seisukord enne
ehitustoode (juhul kui kasutatakse rammimist) algust, et hiliem (véimalike kaebuste korral)
saaks tuvastada, kas rammimine on kahjustanud hoonet.

Kasutatav tehnika peab vastama majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.06.2011
maarusele nr 42 “Mootorsodiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele”.

Tolmu tekke vahendamiseks tuleb vaga kuiva ilmaga valtida tolmu tekitavaid tegevusi voi
kasutada niisutamist.

35 Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning (hiskasutusega hoonetes ja mirataseme mddtmise
meetodid (RT I, 08.02.2017, 4)

36 Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni md6tmise meetodid (RTL 2002,
62, 931).

37 Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid (RT |,
27.05.2020, 2)
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13.

14.

15.

16.

17.

Voéimalusel tuleb maksimaalselt ehitusmaterjale taaskasutada (nt kasvumuld, pinnas jms).
Kalblik kasvumuld kasutada ndlvade ja kraavide kindlustamisel ja haljastamisel, kdlbmatut
kasvumulda saab vbimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade taiteks.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Ehituse kaigus tekkinud jaatmed tuleb Ule anda jaatmekaitlusettevottele. Jaatmete
ajutised kogumiskohad peavad olema sellised, kus on valistatud jaatmete ja reostuse
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette.

Kdrgete mullete rajamisel tuleb rakendada ehituslikke meetmeid erosiooniohu
vahendamiseks. Oluline on valtida ndlvade uhtumist ehituse ajal. Soovitatav on alustada
ndlvade kindlustustéddega vahetult peale mulde vdi slivendi nélvade valmimist. See
vBimaldab muruseemnel kiiremini juurduda ning ndlv on erosiooni suhtes vastupidavam.

Roa fossiilsel pdllul (koosneb kolmest osast) Roa kulas on arheoloogiline eeluuring
tuvastanud, et arheoloogiliselt tuleb labi uurida pdllukivihunnikud. Pdllukivihunnikust peab
katte saama profiili, milleks tuleb need Iabi kaevata kihtide kaupa ja dokumenteerida profiil.
Maarata tuleb koikide leidude, s6e ja luude kolmemddtmeline asukoht. Adrajalgede
tuvastamiseks tuleb kaevata 2—3 transeed (2 x 1 m) pdllukivihunnikute vahele. Metsaga
vbi vbsaga kaetud pollukivihunnikutelt ei tohi metsa eemaldada raskete
metsatoomasinatega, mis hunnikud ara I6huvad, vaid kasitsi mootorsaagide ja muu kerge
tehnikaga. Samal pohjusel peab palkide dra vedamine rasketehnikaga toimuma parast
kaevamiste 16ppu. Kiviaed tuleb kahest kohast tranSeega Iabi kaevata ning arheoloogilise
jarelevalve all Ules vétta. Arheoloogiliselt tuleb taielikult labi uurida pdllupeenar, sh
taielikult valja puhastada peenra servad ja teha ristprofiil. Risti oleva pdllupeenra
otsimiseks tuleb suurest pdllupeenrast teha kolm labivat tranSeed.

Roa fossiilse pollu keskmise osa Idunaosas asuv ja trassile ette jaav piirikivi (rahn
suurusega 200 cm ida-ldane-suunas ja 140 cm pohja-lduna-suunas) tuleb teisaldada uude
asukohta. Kuna piirikivi liigutamisel kaob niikuinii selle esialgne kontekst, siis vdiks raiutud
markidega piirikivi uus asukoht olla inimestele nahtavas kohas. Selles osas on soovitav
kisida kohalikku kogukonda esindava MTU Roa Kiila k&est, kas nad on huvitatud piirikivi
paigutamisest naiteks kula kiigeplatsile vm kogukonnale olulisse kohta. Teine vdimalus on
leida piirikivile koht mdne piirkonna ajalugu kasitleva muuseumi kogudes (koos
taustainfoga) voi ekspositsioonis.
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5. Eelhinnangu kokkuvdte ja jareldused

Projekti eesmark on lahendada tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi ristumine Rail Balticu
raudteetrassiga. Riste rajamine on otseselt seotud Rail Balticu raudtee rajamisega. Rail
Balticuga seotud keskkonnamdju on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames ning
hinnatakse taiendavalt RB raudtee pohiprojekt KMH raames.

Keskkonnamdju eelhindamise seisukohalt on kdige olulisem valja tuua jargmist:

Kavandatava tegevuse elluviimise tulemusena luuakse eritasandiline Ulesait (viadukt)
Ule Rail Balticu trassi. Kahetasandiline ristumine valistab autode ja rongi kokkupdérked.
Samuti on piirdeaedadega t6kestatud inimeste sattumine raudteele, mis hoiab ara
vbimalikud énnetused.

Riste ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Riste rajamisega muutub
piirnevate maaiksuste maakasutus, sest riste rajamiseks vajalik maa (kinnistuosad)
vddrandatakse ning selles osas muudetakse elamu- ja maatulundusmaa
transpordimaaks.

Parast riste valmimist jatkub riigimaantee kasutamine sarnaselt olemasolevale
olukorrale.

Kasutusaegsed mojud on eelkdige seotud visuaalsete muutustega ja miraga.
Prognoositud liiklussageduse kasv (2020. aastal 5820 autot/66paevas, prognoositav
liklussagedus 2043. aastal on 10 317 autot/00paevas) ei ole seotud riste rajamisega
ja toimub sellest sdltumatult.

Projektiala ei asu rohevérgustiku alal. Projektialal ja selle vahetus laheduses ei ole
looduskaitseliselt vaartuslikke ja tundlikke objekte, mida kavandatav tegevus mdjutaks.

Samuti ei ole projektiala piirkonnas kultuurimalestisi ja miljoévaartuslikke alasid. Ei ole
teada kavandatava tegevusega kaasnevaid mdjuallikaid, mille mdju voiks ulatuda
sellisele kaugusele, et need avaldaksid olulist negatiivset m&ju eeltoodud vaartustele.

Véltida tuleb loomade ja lindude tahtlikku hairimist, eriti pesitsemise ja poegade
Uleskasvatamise ajal — vt LKS § 55Ig 6 jalg 6' p 1ja 2.

Projektiala piirneb vaartusliku pdllumajandusmaaga. MG&ju hinnati raudteetrassi
asukoha valikul RB maakonnaplaneeringute koostamise etapis, toodi leevendavate
meetmetena valja vajadus tagada pollumaadele ligipaas ning huvitada tekkinud kahjud.
Kahjud vdivad tekkida ehitusmasinatega pdllumaa pinnast rikkudes. Kahjusid saab
leevendada taastades peale ehituse I6ppu olemasoleva olukorra. Nimetatud
meetmega on antud projekti koostamisel arvestatud ja on tagatud juurdepaas
pbllumajandusmaadele.

Projektiala vahetus ldheduses, Sepa kinnistul (KU 66903:002:0205), asub kaks
parandkultuuriobjekti: Kerisahi (669:SAU:002) ja Réa paemurd (669:PAM:013).
Parandkultuuriobjektid jadvad kavandatava tegevuse ehitusalast valja ja kavandatav
tegevus neid ei mdjuta.
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e Riigimaantee ehitamisega seotud liiklusmura, vibratsioon ja dhusaaste suurenevad
ajutiselt ehitusperioodil, kuid neid on vdimalik leevendada erinevate meetmetega (vt
ptk 4.2).

e Tegemist on tugimaantee ja kavandatud RB raudtee ristega, kus rongide poolt
pbhjustatavat kasutusaegset mara ja vibratsiooni on prognoositud ja hinnatud. Riste
laheduses asub 6 elamutega hoonestatud kinnistut ning ette on nahtud mura
leevendamise vajadus. Miratokked on planeeritud tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—
Tari OR1240 kergliiklustee aarde Metsatuka (31701:004:2180) kinnistu keskpaigast
kuni Heki kinnistu (66903:002:0560) keskpaigani.

o RB raudtee ja riste rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused maastikus on
valtimatud. Neid mdjusid hinnati RB maakonnaplaneeringute KSH raames, millega
maarati RB raudtee trassi koridori asukoht.

e Projektialal on poéhjavesi kaitsmata. Pbhja- ja pinnavee kaitseks tuleb rakendada
ebasoodsat moju ennetavaid meetmeid (ptk 4.2).

Kokkuvotteks

Kui kavandatava tegevuse elluviimisel jargitakse uldiseid keskkonnandudeid ning kdesolevas
eelhinnangus esitatud meetmeid, siis ei kaasne sellega olulist negatiivset mdéju keskkonnale,
inimese tervisele ja varale ning kultuuriparandile. Tegevusega kaasneva mdju ruumilist ulatust,
kestust, sagedust ja pdodrduvust ning toimet vdib hinnata vaheoluliseks, sest ehitusaegsed
mdjud on lokaalsed ning esinevad ainult ehitusperioodil.

Eeltoodu pdhjal on eelhinnangu koostaja seisukohal, et ei ole vajadust algatada KMH
menetlust. Kaesolev dokument on otsustajatele tddvahendiks I[6plike seisukohtade
kujundamisel. Enne KMH algatamise vajalikkuse voi mittevajalikkuse Ule otsustamist tuleb
vastava otsuse eelndu ja eelhinnangu osas seisukohta kisida asjaomastelt asutustelt —
kohalikelt omavalitsustelt, Keskkonnaametilt, Po&llumajandus- ja Toiduametilt ning
Muinsuskaitseametilt.
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